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Las plantas de coches blindan con
los fondos europeos su reconversion

Las gigafactorias y la electrificacion de las fabricas copan los fondos Next Generation

DANI CORDERO, Barcelona
La reconversion de la industria
espafola del motor para producir
vehiculos a pilas parece no tener
ya marcha atras. Todas las mar-
cas con presencia industrial en
Espafia han aprovechado las ayu-
das europeas para asegurarse li-
neas de produccioén de un compo-
nente que representa una tercera
parte del coste de un coche eléc-
trico: la bateria. Stellantis, Seat,
Ford y Renault han tirado del Pro-
yecto Estratégico para la Recupe-
racién y Transformacién Econd-
mica del vehiculo eléctrico (Perte-
VEC) para asegurarse en conjun-
to casi 100 millones de euros de
subsidios a fondo perdido para po-
ner en marcha lineas de ensam-
blaje de baterias eléctricas, a los
que se suman tres gigafactorias
que les suministraran las pilas
que se conectan en esas baterias.
La convocatoria cerrada la sema-
na pasada por el Ministerio de In-
dustria ha logrado el fin que per-
seguia: crear ese primer cordén
de proteccién de las fabricas espa-
fiolas ante la disrupcién del sec-
tor, que necesitaban instalacio-
nes cercanas para ahorrar en un
componente critico como las bate-
rias, pero también pesado y costo-
so de transportar. En esta linea de
ayudas se han repartido 550 millo-
nes de euros, que se afiaden a los
877 millones repartidos en 2022
en la primera convocatoria de es-
te Perte, menos de un 30% de lo
que se pretendia, lo que ha obliga-
do a habilitar nuevas ventanas.

Como contrapartida a esas in-
versiones, han sido mas discretos
los proyectos que no estan tan cer-
ca de las cadenas de ensamblaje
de vehiculos. Actividades como la
extracciony el tratamiento de mi-
nerales o el reciclaje de baterias
ya usadas, que en el futuro pue-
den ser un importante campo de
negocio ante la falta y el encareci-
miento de materias primas, ape-
nas han captado una cuarta parte
de los fondos Next Generation re-
partidos en esta convocatoria,
que cuenta con dos patas: una
centrada en la cadena de valor de
la bateria eléctrica (550 millones
en total ademas de los créditos) y
otra mas centrada en la produc-
cién de vehiculos y de componen-
tes (344 millones en subsidios y
215 millones en créditos blandos).

“Estamos muy orgullosos del
desempeiio de esta convocatoria.
Es un éxito rotundo y responde a
una realidad industrial. Hemos
aprobado 26 proyectos de 21 em-
presas distintas y todos ellos son
claves para la nueva revolucion
industrial”, sefial6 Héctor Gob-
mez, €l ministro de Industria en
funciones a EL PAIS.

El mapa de las ayudas del Per-
te-VEC en su version de baterias
eléctricas muestra un reparto es-
tratégico sobre el territorio de las
nuevas fabricas de celdas de bate-
rias. A la gigafactoria del Grupo
Volkswagen en Sagunto (Valen-
cia), decidida en la primera convo-
catoria del Perte, se suman ahora
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Proyectos perceptores de ayudas

PERTE-VEC de la linea de baterias para coches eléctricos.
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la de Envision en Navalmoral de
la Mata (Caceres) y previsible-
mente la que Stellantis construi-
ra en Figueruelas (Zaragoza), es-
ta ultima pendiente atin de la ob-
tencién de mayores recursos pu-
blicos tras recibir 56 millones,
una cantidad muy alejada de los
200 millones a los que aspiraba el
grupo francoamericano. Pese a
ello, esas dos instalaciones han ab-
sorbido casi la mitad de las ayu-
das a fondo perdido repartidas en

esta convocatoria (528 millones,
sin tener en cuenta créditos blan-
dos asignados), a las que se su-
man otras de menor tamafo. Un
proyecto destacable por su espiri-
tu innovador es el de Basquevolt,
que aspira a producir en Vitoria
baterias mas avanzadas, de esta-
do soélido. Recibira 14,6 millones
para fabricar pilas que aporten
mayor autonomia a los vehiculos.

Los recursos asignados (ape-
nas se han quedado 21,2 millones
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sin asignacion, ademas de 187 mi-
llones en créditos con tipos de in-
terés ventajosos) acompafnaran
unas inversiones de miles de mi-
llones. De los 26 aprobados, nue-
ve corresponden a inversiones
que se centran en extraccion y
tratamiento de materias primas
y al reciclaje de baterias para po-
der conseguir nuevos recursos.
Esa parte de la cadena de valor,
que un informe del Tribunal de
Cuentas Europeo llamaba a pro-

mover para ganar competitivi-
dad ante China y Estados Unidos
en el campo del coche eléctrico,
se ha quedado con una cuarta
parte de las ayudas totales de es-
ta ventana del Perte, 123 millones
de euros.

Ese tipo de inversiones, mas
alejadas del aprovisionamiento
directo de las fabricas de coches,
dio un paso de gigante en las ulti-
mas asignaciones de fondos que
efectuaron los técnicos del Minis-
terio. El proyecto de Basf para
construir una nueva planta de re-
finado de metales en Tarragona
fue aprobado a finales de octubre
con una aportacién en ayudas de
15,8 millones. Lotte, con una in-
version de 400 millones de euros
para producir elecfoil, un elemen-
to basico para las celdas de bate-
rias, se aseguré 49,26 millones el
miércoles. Antes, ambos infor-
mes habian sido desestimados y
fueron rescatados tras el periodo
de alegaciones. A esas inversio-
nes se suma en ultima instancia
también el plan para producir hi-
dréxido de litio en Céceres, por
parte de Tecnologia Extremefia
del Litio, con una asignacién de
18,8 millones y otros proyectos.

Cortoplacismo

“No hemos sido capaces de crear
un sector industrial potente y
nuestra mirada de la economia
es siempre tan cortoplacista que
cuesta mas sacar este tipo de pro-
yectos: alrededor de la tecnologia
del coche eléctrico, Espafa tiene
poco que decir”, se lamenta Luis
Romeral, director del grupo de in-
vestigacién sobre Control de Mo-
vimiento y Aplicaciones Indus-
triales de la Universitat Politecni-
ca de Catalunya. El ministerio ha
acabado desestimando otras pro-
puestas de Basf, cinco de Ficosa e
incluso una inversién para levan-
tar un centro de reciclaje de bate-
rias en Seat.

“Si, hay iniciativas, pero es ver-
dad que desde el punto de vista
de la inversién no son de tanta
envergadura, pero si hay proyec-
tos de componentes, de gestion
de la bateria o de algiin compues-
to... Pero es cierto que a nivel de
inversiéon no son tan atractivos”,
afirma Miriam Pérez, directora
de PWC Consulting. Jordi Esteve,
socio de la consultora, afirma y
sefiala que quizas no ha llegado
todavia el momento de que Espa-
fla cuente con todos los factores
de produccién de una bateria.

Gomez, que ha superado el te-
mor de repetir el fiasco que supu-
so la primera convocatoria del
Perte-VEC, en el que apenas se
gastaron el 29% de los recursos
disponibles, llama a “no disociar
la linea A [centrada en baterias]
de la B, especificamente orienta-
da a la cadena de valor y donde
hemos recibido 75 planes de in-
version”, y que prevé tener adjudi-
cada en el primer trimestre del
préximo afo. En aquel mismo pe-
riodo, esta previsto crear una nue-
va linea que previsiblemente sera
el Gltimo manguerazo de ayudas
para la automocién, 1.200 millo-
nes de euros cuyo reparto no tie-
ne todavia unos criterios claros.

“Sera una linea que dé conti-
nuidad a los Perte existentes y re-
suelva las carencias de estos”, ex-
plica el ministro de Industria, op-
timista en todo caso con el repar-
to de unos recursos que, en con-
junto, prevé que movilicen 8.600
millones de euros en inversiones.



